PATENT 184 314 

BESKRI VNING 
OFFENTLIGGDORD AV 
KUNGL. PATENT- 
OCH REGIITRERINGSVERKET 



SVERIGE 




KLASS 62 c:12/02 

INT. KLASS B 64 d 

PATENTT1D FRAN DEN 16 OKTOBER1957 
BEVIUAT DEN 14 MARS 1963 
PUBLICERAT DEN 18 3UNI 1963 



Ans. 9395/1957 den 16/10 1957 



Hdrtill en ritning 



ROLLS-ROYCE Ltd., DERBY, STORBRITANNIEN 
Flygplan med motorer stallbara kring en horisonteU axel 

Uppfinnare: A A Griffith 



Foreliggande uppfinning hanfor sig till 
flygplan med motorer for flygning framat och 
fasta barplan, som vid flygning framat alst- 
ra lyftkraft samt en motoranlaggning som 
alstrar lyftkraft oberoende av de vid flyg- 
ning framat aerodynamiskt alstrade lyftkraf- 
terna, varvid den namnda motoranlaggning- 
en innef attar ett start antal sma gasturbinmo- 
torer vilka aro stallbara kring en hoiisontell 
axel mellan vertikalt och lutande lage. 

Enligt uppfinningen aro de sma gasturbin- 
motorerna sa. anordnade att de alia pa en 
gang sta antingen vertikalt eller i liten vin- 
kel mot vertikallinjen, alltid aro helt inne- 
slutna inom de fasta, aerodynamiskt utbilda- 
de ytorna hos flygkroppen och aro gruppera- 
de nara och jamnt fordelade kring flygpla- 
nets langdaxel. 

Med denna anordning vinner man att lyft- 
motorerna vid behov kunna anvandas for att 
aven utova accelererande eller bromsande 
kraft, att de tack vare sin inbyggnad inte 
alstra nagot extra luftmotstand och att na- 
got storre svangande moment inte ntovas pa 
flygplanet, om en lyftmotor skulle stanna, 
eftersom motorerna aro grupperade intill 
flygplanets langdaxel. 

Ett foredraget utforingsexempel pi uppfin- 
ningen skall nedan beskrivas med hanvisning 
till bifogade schematiska ritning. 

Fig. 1 visar en planvy av ett flygplan med 
delta vinge, fig. 2 en sektion langs linjen II — 
II i fig: 1 med en del av motoranlaggningen 
och fig. 3 en sektion langs linjen III — III i 
fig. 2. 

Flygplanet ar en huvudsakligen deltafor- 
mad konstruktion vid vilken lyftkraftsalst- 
rande delar 10 overga i en flygkropp 11. Flyg- 
planet framdrives i den med pilen 12 mar- 
kerade riktningen av gasturbinreaktionsmoto- 
rer 13 anordnade vid vardera vingspetsen. 
Bransletankarna aro belagna inom de av 
streckade linjer begransade areorna 14 i 
vingarna. 

Forutom med gasturbinmotorerna 13 ar 



flygplanet forsett med oberoende lyftmotorer 
15 i motorschakt 16 och ytterligare lyftmoto- 
rer 17 i motorschakt 18. Dessa motorer aro 
ocksa gasturbinreaktionsmotorer. Enligt fig. 
1 finnas sammanlagt tolv lyftmotorer i schak- 
ten 16, 18, men vilket som heist lampligt an- 
tal motorer av latt konstruktion kan med for- 
del anvandas for att erhalla en av framat- 
flygning oberoende lyftkraft pa flygplanet. 
Motorschalcten jamte deras motorer aro be- 
lagna helt inom flygkroppens fasta, aerody- 
namiskt utbildade ytor. 

Da flygplanet skall lyfta startas lyftmoto- 
rerna 15, 17 och bibringas okad lyftkraft ge- 
nom oppnande av gasreglage, tills lyftkraf- 
ten overvinner flygplanets tyngd. Nar efter 
en huvudsakligen vertikal start lamplig hojd 
uppnatts, startas framdrivningsmotorerna 13 
och flygplanet accelereras i framatflykt tills 
tillracklig aerodynamisk lyftkraft alstras for 
att bara flygplanet i normal flykt, varefter 
lyftmotorerna stoppas. 

Lyftmotorerna 15 och 17 suga in luft genom 
oversidan pa vingen och flygkroppen 10, 11, 
och motorernas avgasstralar rildas nedat ge- 
nom undersidan pa vingen och flygkroppen. 
Nar lyftmotorerna aro igang astadkommes 
fritt lufttilltrade till lyftmotorerna och fritt 
utlopp for avgaser fran desamma genom att 
man undanfor beldadnadselement i form av 
luckor. Luckorna pa oversidan betecknas 41 
och luckorna p& undersidan 42. Luckorna 41 
och 42 visas med heldragna linjer i de stang- 
da lagen som de intaga da lyftmotorerna 
aro avstangda, och de streckprickade linjerna 
visa dem i oppna lagen. De stangda luckor- 
nas ytor sammanfalla med den aerodynamis- 
ka profilen i ovrigt. Luckorna 41 och 42 stal- 
las i sina oppna och stangda lagen medelst 
kolv- och cylinderdon 43 och 44. 

Sasom framgar av fig. 2 och 3 aro moto- 
rerna 15 sa monterade, att de kunna svanga 
kring axlar X och Y i flygplanets tvarrikt- 
ning. I flygplanets langdriktning angransan- 
de motorer 15 aro sammankopplade medelst 
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lankar 45. Langs axeln X aro motoreraa i 
tvarriktningen sammankopplade medelst ett 
vridmomentsoverforande ror 46, som ar for- 
sett med ett snackhjul 47 vilket gor ingrepp 
med ea snackskruv 48, som genom en reduk- 
tionsvaxel kan vridas av en elektrisk motor 
49. 

. Genom denna mekanism kunna lyftmoto- 
rerna 15 stallas in mom en begransad vin- 
kel, t. ex. av storleksordningen 30° pa omse 
sidor om lodlinjen, och en sadan snedstall- 
ning kommer att alstra en horisontell driv- 
komponent, s& att snabb acceleration till 
marschfart efter start och snabb retardation 
fore landning kan erhallas. Vid landning star- 
tas lyftmotorerna och minskas flyghastighe- 
ten framat tills flygplanets tyngd uppbares 
av lyftmotorerna. 

Flygplanets stabilisering vid laga hastighe- 
ter kan erhallas pa vilket lampligt satt som 
heist, t. ex. pa det satt som beskrivits i svens- 
ka patentskriften 168 396. 

Lyftmotorerna kunna aven vara sa anord- 
nade att riktningen hos lyftkraften kan reg- 
leras i vilken som heist riktning relativt lod- 
linjen. 

Vid en annan utforingsform kan man i stal- 
let for att installa lyftmotorerna sasom en 
helhet gora deras stralmunstycken stallbara, 



eller ocksa kunna avlankningsorgah anord- 
nas att i lamplig vinkel avlanka motorernas 
drivstralar. 

Pat entanspr &k: 

Flygplan med motorer for flygnihg framat 
och fasta barplan, som vid flygning framit 
alstra lyftkraft saint en motoranlaggning som 
alstrar lyftkraft oberoende av de vid flygning 
fram&t aerodynamiskt alstrade lyftkrafterna, 
varvid den namnda motoranlaggningen inne- 
fattar ett stort antal sm& gasturbinmotorer 
vilka aro stallbara kring en horisontell axel 
mellan vertikalt och lutande lage, kanneteck- 
nat darav, att de sma gasturbinmotorerna 
(15, 17) aro anordnade att alia pa en gang 
sta antingen vertikalt eller i liten vinkel mot 
vertikallinjen, alltid aro helt inneslutna in- 
om de fasta, aerodynamiskt utbildade ytorna 
hos flygkroppen (11) och aro grupperade na- 
ra och jamnt fordelade kring flygplanets 
langdaxel. 
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